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Bakgrund och forutsattningar

I det planprogram fér Vargarda centrum som antagits av kommunfullméaktige
finns en malsattning att 6ka stadsmassigheten genom att omvandla och fortata
omradet. Programmet beskriver en 6vergripande struktur i syfte att beskriva och
illustrera ambitionsnivan fér framtida detaljplaner.

Ramboll ska inom ramen for detta uppdrag granska och konsekvensbeddma tre
gatusektioner som tagits fram av Vargarda kommun. Gatusektionerna beskriver
utformningsforslag for Centrumgatan, Parkgatan och Allégatan. De féreslagna
mattkedjorna och angiven trafikfunktion granskas utifran trafiktekniska
aspekter, riktlinjer for utformning samt trafiksakerhet. Eventuella forslag pa
forandringar i de foreslagna sektionerna beskrivs. Inga nya forslag pa sektioner
redovisas inom ramen for uppdraget.

Uppdraget har begrénsats till att studera de utpekade typsektionerna ur ett
trafikfunktionsperspektiv. Saledes har det dvergripande trafiknatet inklusive
korsningar och dvergangar mellan olika typsektioner inte studerats.

Utformning av sektion

Forutsattningar for kdrbanebredd: 6,1 meter och 6,5 meter

En korbana pa 6,5 meter mojliggor mote mellan tva stérre fordon (exempelvis
buss-buss i linjetrafik) for referenshastighet 50 km/h. Hastigheten anpassas
efter gata i tatbebyggt omradet. Kérbanan kan som smalast, enligt riktvarden i
VGU, ges en bredd om 6,1 meter for att fortsatt tillata méte mellan tva tunga
fordon.

Jamforelse 6,1 och 6,5 meter kdrbanebredd

* Snoéplogning: En kérbana som ar 6,1 meter bred kan efter snérojning och
vallar bli smalare, upplevas mindre trygg och medféra samre kérkomfort. Det
innebar att den faktiska kérbanebredden smalnas av sa att méte mellan tva
tunga fordon (t.ex. buss) inte méjliggors.

* Utrymmesklass: A uppratthalls for bada valen av kérbanebredd. Fordons
korarea inkraktar ej pa ovriga trafikslag och trafikfunktioner

* Hastighetsbegréansning: Den for de studerade gatorna aktuella
hastighetsbegransningen medfér ingen skillnad i valet av kdrbanebredd. Det
vill sdga det finns ingen tydlig for eller nackdel med att valja 6,1 meter eller
6,5 meters kérbanebredd med hansyn till hastighetsbegransningen. Valet av
sektionsbredd (kérbana) paverkas ocksa av trafikmiljon, trafikfloden, vagens
standard och utformning samt siktklass. | detta fall bedéms dessa parametrar
inte ge nagon skillnad pa alternativen.
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Val av placering av cykelvag i sektion
For val av vilken sida en cykelvag bor placeras pa bor féljande parametrar
beaktas:

* Koppling mot befintligt trafik- och cykelnat

* Behov av nya korsningar

* Placering med storst trafiksakerhet for oskyddade trafikanter: trafiksakerheten
okar om trafikanterna har god sikt, om antalet nédvandiga passager av bilvag
kan minimeras och om de passager som finns ar valutformade fér en oskyddad
trafikant

Val av placering och utformning for kantparkering

* Beakta narheten till viktiga malpunkter

* Komplettera behov av befintliga parkeringar (fér ny parkering)

* Behov av funktionshindrad-angoring fér exempelvis verksamhet eller annan
malpunkt
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3. Studerade alternativ

Centrumgatan

Sektionen har justerats i arbetet under framtagande av detaljplanen och utdkats
fr&n en totalbredd pa 21,5 meter i planprogrammet till 23 meter i foreliggande
detaljplan. Enligt det underlagsmaterial som konsulten delgivits har de olika
funktionerna i gatan strukturerats. Ett antal olika faktorer som anses gynna och
paverka planen presenteras nedan:

« Langsgaende angoring mellan trad som flyttats till den vastra sidan for att
inte hamna i konflikt med angransande gang- och cykelbana.

= En storre parkeringsyta finns langre upp pa gatan mot den dstra sidan.

e Koérbanan hamnar mitt i sektionen och avger ekvivalenta varden av buller till
omslutande bebyggelse.

« Det finns fler malpunkter vasterut i planen.

* Mer forgardsmark for boende pa den 6stra sidan eftersom det inte etableras
nagon verksamhets- eller handelslokal pa bottenplan.
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Figur 1 — Centrumgatan, sektion i detaljplaneskede.

ny byggnad  férgird  trottoar késrbana trad/  cykel gingbana/ ny byggnad
gatu-p entré
3m 3m 65 m 25m 3m 35m

Figur 2 — Centrumgatan, sektion i planprogrammet.

Rambolls beddmning av Centrumgatan, sektion i detaljplaneskedet

De foreslagna sektionsmatten som avser trafikfunktion uppfyller de riktlinjer och
krav som finns angivna i Vagar och gators utformning, Trafikverket 2015 och
2020 for samtliga trafikslag. En angéringsficka med breddmatt motsvarande 2,5
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meter medfor god standard for langsgaende parkering och mdjliggér god
sakerhetsmarginal vid dérréppning mot passerande trafik.

Placeringen av och angoringen till bostddernas miljorum ska dock beaktas. En
angoringsficka kan behéva anlaggas daven pa vastra sidan beroende pa hur
bostadsavfallet hanteras. Huvudmalpunkterna som finns vasterut talar for att
tillgangligheten och framkomlighet for gang och cykeltrafik bor prioriteras i den
utstrackning det ar mojligt pa den vastra sidan. En flytt av gang- och cykel till
den Ostra sidan medfor inga hinder ur ett trafiktekniskt perspektiv, men staller
krav pa ytterligare en trafiksaker passage dver vagen mot malpunkterna.

Parkgatan

Parkgatan trafikeras bade idag och framgent av tung trafik. Enligt Vargarda
kommun trafikeras &ven gatan med transporter med bred last ungefar 2-3
ganger per ar. Sektionsutformningen bor sdledes dven framgent anpassas for att
garantera framkomlighet och sékerhet vid bredlast-transporter. Genom att
smalna av kérbanan kan den smala gangbanan (som ej illustreras i figur) utmed
Parkgatans norrsida breddas.

IR)
park/ gfc-bana  trad kisrbana gingbana/  ny byggnad
parkering entré

3m 2m 6,5m 5m

Figur 3 - Parkgatan, sektion i planprogrammet.

Rambolls beddmning av Parkgatan

De foreslagna sektionsmatten som avser trafikfunktion uppfyller de riktlinjer och
krav som finns i angivna i Vagar och gators utformning, Trafikverket 2015 och
2020 for samtliga trafikslag. En tradrad pa tvd meter begransar typen av trad
som kan planteras till "mycket sma trad” och bor i sektionen illustreras pa sa
satt for att undvika missuppfattningar.
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For de mycket sallankommande bred last-transporter som férekommer dar mote
med personbil ej beddms mdjlig, forordas en tillfallig avstadngning av strackan
vid genomfart. Detta kan forslagsvis goras pa nattetid eller regleras da
trafikintensiteten ar som lagst. Bred-lasttransporternas bredd &r avgorande for
om mote med personbil kan ske eller ej pa en 6,5 meter bred kérbana.

Allégatan

En viktig funktion att sidkerstalla ar framkomligheten for raddningstjanst da
Allégatan ar utryckningsvag for brandstationen séder om gatan. Kérbanans
bredd i sektionen foreslas till 6 meter istéllet for tidigare 5,5 meter.

Trottoaren pa gatans Ostsida bedoéms enligt kommunen som noédvandig p& grund
av det stora antalet utfarter. Gang- och cykelbanan i vast for smal for
andamalet.
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Figur 4 - Allégatan, sektion i detaljplaneskede.

Rambolls beddmning av Allégatan

Korbanans bredd rekommenderas till minst 6,1 meter, enligt riktlinjer fér att
mojliggéra mote mellan tva jamnstora fordon som buss-buss eller buss-lastbil.
Erforderligt breddmatt kan uppnas genom avsmalning av ”Zon mellan hus och
gatumark”. Det innebar att 6,1 meters kérbana bor véljas aven om trafikflédet
pa gatan ar forhallandevis lagt och ej vantas dsamka framkomlighetsproblem for
raddningstjéansten med en sektionsbredd om 6,0 meter. Métande fordon
tenderar att stanna eller sakta in och vika at sidan vid méte med
utryckningsfordon.
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Vidare delar Ramboll kommunens resonemang om att en trottoar bor anlaggas
pa Ostra sidan. Trottoarens breddmatt enligt forslagen sektion anses lamplig.
Den kombinerade gang- och cykelbanan pa vastra sidan uppfyller inte
erforderligt breddmatt for angiven funktion. Gang- och cykelbanan bor vara
minst 2,4 meter bred for en kombinerad gang- och cykelbana. Detta breddmatt
medfor en kombinerad gang- och cykelbana av lag standard. For att uppna god
standard &r motsvarande, rekommendation 3 meter.

Slutsats

Samtliga sektioner uppfyller kraven och raden for gatutformning enligt VGU med
undantag for gang- och cykelbanan Allégatan. Breddmattet for korbanan i
samma sektion féreslas ocksa korrigeras.

Synpunkter i Rambolls bedémning foér respektive sektion syftar till att forbattra
och anpassa funktionen for gatan. Respektive sektions totalmatt anses
tillrackligt. Korrigeringar i sektioner kan genomfdras genom att breddmatten
omdisponeras.

Beddmningen av respektive sektion omfattar emellertid sektioner éver korta
strackor och tar inte hansyn till andra faktorer som kan paverka funktionen av
gatan, s& som mote mellan sektioner och anslutning till korsningar
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