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Hallaberget- Trafikutredning
Rapport

Bakgrund, syfte och forutsattningar

En tidigare trafikutredning har tagits fram foér Hallaberget (Férstudie bostader pd
Hallaberget, Vargdrda kommun, 2017). Denna uppdaterades 2019 och 2021 for
att dverensstamma med planeringslaget d&, 140 ldgenheter pa Hallaberget, och
en genomgdende vag dver Hallaberget. Sedan dess har ytterligare éndringar skett
i antal bostader i omradet. Nu géller en exploateringsniva pd 64 lagenheter och 8
radhus/villor med enbart in-och utfart i norr, enligt nedanstadende planférslag fran
Vargarda kommun, daterat 2024-10-30. Detta kompletterande PM syftar till att
uppdatera trafikalstringstalen fér omradet och ge en indikation till hur mycket till-
och frénfartstrafik det nya exploateringsomradet ger upphov till, dess effekter pa
narliggande gator och hur det pdverkar trafiknatet i stort. I denna PM forslas
ocksd ndgra mindre atgarder fér det omkringliggande gatunétet for att bland
annat forbattra trafikmiljon for oskyddade trafikanter och tillskapa en saker
skolvag.
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Figur 1 Oversikt av planomr8det enligt planférslag frén VV8rg8rda kommun, daterat
2025-03-14.
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2. Forutsattningar och underlag for trafikutredningen

2.1  Exploateringsomradet
Hallaberget ar ett omrade pa cirka 5 hektar dér en stérre del av ytan &r obebyggd.

Omradet utgérs idag till stor del av naturmark. I nédra anslutning till
exploateringsomradets norra del finns i dagslaget 22 bostadsenheter och en
forskola. Hallaberget ar ett centralt omrade i Vargarda med ungefar 600 meter till
Vargarda Station och centrum.

Exploater'lgsoréde

£
:
L Kullingsleden

Figur 2 - Oversiktskarta med tidigare/nuvarande exploateringsomr8de (bl8tt/rétt)
i férh8llande till 6vriga gator i V8rg8rda. Gula prickar visar kollektivtrafikens
héliplatslagen.

Exploateringsomradet angérs fran Djupedalsgatan som idag ansluter till forskolan i
en brant dtervandsgata (maxlutning 14 %).

Hallaberget planeras att exploateras med bostader. Totalt planeras for 72 stycken
bostadsenheter, baserat pd Vargarda kommuns planférslag. Omradet fores|ds att
bebyggas med lagenheter i fyra stycken 4-6 vaningspunkthus. Totalt féreslds 64
stycken lagenhetsbostédder. Vidare foreslas totalt 8 stycken villor i form av
kedjehus.
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En anslutningspunkt till det befintliga trafiknatet féreslds i norr vid
Djupedalsgatan. Bostadernas nara lage till stationen mdjliggér en enkel
arbetspendling mot Goteborgsregionen och andra narliggande kommuner.

2.2  Gang- och cykel
Gangbanor i anslutning till exploateringsomradet finns i dagsldget utmed stérre

lokalvagar s& som Adolf Ericssons gata, Drottninggatan och Bergsgatan.
Kombinerade gdng- och cykelvagar finns langs med Kullingsleden p& en léngre
stracka i nord-sydlig riktning. Utéver cykelvagen vid Kullingsleden finns kortare
strackor av cykelvédgar strax 6ster om exploateringsomradet.

2.3 Kollektivtrafik
Det finns idag tre kollektivtrafikh3llplatser till exploateringsomradet; Strémgatan,

Heddsgatan och Kullingshemmet med lokal och regional trafik, se Figur 2 ovan.
Tagstationen Vargarda ligger cirka 500 meter gdngavstand och cirka 600 meter
med bil frdn exploateringsomradet.

2.4 Biltrafik
Kullingsleden i vast och Drottninggatan i 6st ar tvd matargator till

exploateringsomradet. Kullingsleden har idag ett trafikflode pd 3 330 fordon per
dygn (ADT=ArsDygnsTrafik) och Drottninggatan 460 fordon per dygn (ADT).

- ? : "f ‘ » L * G 4 o & ] y J

Hastighetsgréanser
30 km/h
w50 km/h
@ 60 km/h
@ 30 km/h

Figur 3 - Befintliga hastighetsbegrénsningar p8 gator och végar runt Hallaberget.
De flesta gatorna har 50 km/h som hégsta tilldtna hastighet.
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2.5 Arbetspendling
Vargarda ligger ungefir 70 kilometer fran Goteborg. Enligt Statistiska Central

Byran (SCB, 2018) arbetspendlar cirka 450 personer till Géteborg. Det motsvarar
cirka 8 procent av den arbetsféra befolkningen i Vargdrda kommun.
Arbetspendling till Alingsas &r den storsta arbetsrelationen, med cirka 1 200
personer som bor i Vargarda och arbetar i Alingsas.

Hallaberget- Trafikutredning
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Trafikalstring

3.1 Trafikalstringstal
Trafikalstringstal

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att géra en bedémning av hur
mycket trafik som antas genereras av det nya exploateringsomradet. For att
utféra dessa berakningar har 64 lagenheter och 8 villor/radhus anvants.
Berakningen har genomforts for ett centralt omrade i Vargdrda kommun.

Trafikalstringstalen visar féljande trafiksiffror fran exploateringsomradet.

Tabell 1 - Bilrérelser enligt trafikalstringsverktyget.

Bostadsenhet  Antal Kollektivtrafikresor Bilresor ADT
Ldgenheter ‘ 64 37 56 50
Villor/radhus ‘ 8 4 19 20

Totalt ‘ 72 41 75 70

Trafikalstringsverktyget utgar ifrn att cirka 2,5 ménniskor bor i varje smdhus och
att 1,8 manniskor bor i varje lagenhet. Bilresor delas in i; arbetsresor,
inkop/serviceresor och fritidsresor. Antal personer i varje bil varierar beroende pa
typ av bilresa. For arbetsresor antar Trafikverket att 1,2 personer reser i varje bil,
for inkdp/serviceresor ar motsvarande siffra 1,4 personer i varje bil och for
fritidsresor 1,5 personer i varje bil. Denna indelning gors for att berdkna
drsmedeldygnstrafik (ADT).

Rambolls bedémning, baserat pa tidigare erfarenhet av liknande utredningar, ar
att de trafikméngder som anges i trafikalstringsverktyget &r orimligt 13ga. For att
mojliggdra en mer rimlig bedémning av trafikalstringstalet for Hallabergets
exploateringsomrdde har referensprojekt i Vargarda analyserats. Dessa
referensprojekt antas ge en god uppfattning av storleksordningen for vilka
trafikmangder som kan vantas vid exploatering i Vargarda. Bland annat har
trafikutredning Fagrabo (Trafikutredning Fagrabo- Trafiksimulering, Vargdrda
kommun, WSP, 2018) anvants som referens.

Trafikutredning Fagrabo anger att ungefar 5 stycken bilrérelser sker per smahus.

For lagenheter har 2,2 stycken bilrérelser angetts. Med dessa antaganden ges
foljande trafikalstringstal.

Tabell 2 - Trafikalstring enligt tidigare utredning.

Bostadsenhet  Antal ADT
Ldgenheter | 64 141
Radhus | 8 40

Totalt ‘ 72 181
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Dessa siffror ar betydligt hogre an Trafikverkets siffror. Fér att géra en
rimlighetsbeddmning av dessa trafikfléden har en jamforelse darfér gjorts med en
resvaneundersokning fran 2023 (Resvaneundersokning, Vastra Gotaland, 2023).
Resevaneundersékningen visar hur fardmedelsférdelningen ser ut vilket ger en
uppfattning om trafikalstringstalens rimlighet. Resvaneundersékningen visar pa
foljande fardmedelsférdelning i Vargarda.

Tabell 3 - Fardmedelsférdelning i V8rg8rda enligt resvaneundersékning 8r 2023.

Fdrdmedelsfordelning

Till fots ‘ 6%
Cykel ‘ 5%
Kollektivt ‘ 12%
Bil ‘ 74%

Fardmedelsférdelningen visar pa att andelen biltrafik &r I3g jamfért med andra,
liknande kommuner med samma avstand till Géteborg. Kommuner som
Stenungssund, Tjorn och Orust har ungefar 80 procent biltrafik. Samma
resvaneundersdkning visar att varje manniska gor cirka 3,5 resor per dag. I
genomsnitt bor 2,6 manniskor i sm38hus med &ganderatt och 1,5 personer i
flerbostadshus med bostadsritt enligt SCB:s statistik for Vargdrda ar 2020.
Samtidigt har det antagits att ungefar 1,5 personer fardas i bil per resa. Detta ger
ett teoretiskt antal biltrafikresenarer fran nya exploateringsomradet.

Tabell 4 — Trafikalstring enligt resvaneundersékning och statistik frén SCB.

Bostadsenhet  Antal Boende Resor Varav ADT
bilresor
Ldgenheter ‘ 64 96 336 249 166
Radhus ‘ 8 21 73 54 21

Totalt ‘ 72 117 409 303 186

Berakningsexemplet baserat pa statistik fran resvaneundersékning genomférd i
Vargarda och statistik fran SCB tyder p& att antal bilresor &r ndrmare
trafikalstringstal fran trafikutredning Fagrabo &n det trafikalstringstal som anges i
Trafikverkets trafikalstringstal. Trafikalstringstalet som anges i trafikutredningen
bedéms darfor vara mer realistiskt och relevanta att anvénda i denna
trafikutredning.

Trafiken bedéms darfér 6ka med 185 bilresor nar exploateringsomradet &r
utbyggt. 185 tillkommande dagliga bilresor innebar en ékning pa cirka 120% i de
norra delarna av Hallabergsvagen. Med en enklare berakning under maxtimmen
(cirka 10 procent av dygnstrafiken) boér ett fordon passera ungefar varannan
minut. Detta bér ha en begrénsad paverkan pa narliggande bostadsomraden. Som
ett exempel kan dven namnas att Nygatan har ungefar 700 fordonsrorelser per
dygn och upplevs som ett attraktivt och vélfungerande bostadsomrade.
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3.2  Trafikfordelning pa vagnatet
En beddmning av hur trafiken kan komma att sprida sig inom

exploateringsomradet och ndromradet har gjorts.

De bedémda trafikflddena inom exploateringsomradet avser biltrafik nar omradet
ar fardigutbyggt. Figur 4 nedan visar dven trafik som alstras fran férskolan. Cirka
70 forskoleelever och 15 anstéllda (ungeféar 5 barn per anstalld) antas vistas vid
forskolan. Férskolans upptagningsomrade visar pa att cirka 20 barn kommer fran
langre hall och ytterligare 28 bor norr om jérnvagssparen. En bedémning har
gjorts att cirka 100 bilresor per dygn kommer att ske till och fran férskolan.
Befintliga bostader bedéms alstra 50 bilresor per dygn. Total trafikmangd pa
Hallabergsvagen norra del ér ddrmed beddmd till cirka 150 fordon per dygn. Alla
resor sker via Djupedalsgatan norrut.

™ intlig trafik: 150 ADT
1 Tillkommande trafik: 185 ADT |,
1.1 Total trafik: 335 ADT )

== Framtida trafikflode
= = Befintligt trafikflode

Figur 4 - Bedémning av trafikfléden inom exploateringsomrédet inklusive den
befintliga férskolan
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Hur trafiken fordelas ut i det évergripande vagnatet har bedémts och redovisas

Figur 4, nedan. Figuren redovisar befintlig trafik och tillkommande trafik. Den

totala t

rafiken ar summan av dessa. Den mesta av den tillkommande trafiken

bedéms ga norrut pd Kullingsleden.

Befintlig trafik: 1835 ADT |
Tillkommande trafik: 175 ADT
Total trafik:

Drottninggatan

Befintlig trafik: 460 ADT
Tillkommande trafik: 10 ADT
Total trafik: 470 ADT

| Tillkommande trafik:

Hallaberget- Trafikutredning
Unr 1320038525

Total trafik:

Figur 5 - Bedémning av trafikfléden fordon per dygn (ADT) i ndromr8det.
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Atgirdsforslag

I den tidigare genomférda trafikutredningen avseende exploatering av Hallaberget
lamnades ett antal 3tgardsforslag dar det omkringliggande gatunétet. Med hansyn
till den férandrade omfattning av exploateringen bedéms den befintliga
utformningen, i stor utstrdckning, fungera. Nagra mindre 8tgardsforslag kvarstar
dock, dessa presenteras nedan.

4.1  Trafik inom exploateringsomradet
Inom det utpekade exploateringsomradet &r det av stor vikt att trafikmiljon

utformas med hansyn till boendemiljon och ett stort forvantat antal oskyddade
trafikanter i olika dldrar. Utformningen ska bidra till att gaturummet inte inbjuder
till héga hastigheter. Det exempelvis kan géras med fysiska hinder, materialval
och vél valda kurvradier och végbredd. Hastigheten pa den nya gatan upp till
Hallaberget féreslas att begrénsas till 30 km/h.

Gang- och cykeltrafik

Fér gadng- och cykeltrafik féreslas kopplingar bade norrut via Hallabergsgatan och
séderut via en ny gang- och cykelvdg som ansluter till Bergsgatan och en till
Heddsgatan.
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Hastighetsdampande atgarder

I omradets entrépunkt i norr féreslds att korsningen gérs upphéjd och med
material avvikande fran asfalt likt figur 7 nedan. Aven korsningen med
anslutningen till férskolan féreslds som en upphéjd korsning.

Figur 7 - Exempel p8 hur markstensbeldggning anvénts fér att markera intrddet i
en lugnare trafikmiljé i korsningen Skolgatan/Hantverksgatan i V8rg8rda.

Utéver namnda upphojda korsningar foreslds ndgra hastighetsddmpandedtgarder i
form av véggupp pa gatan, exakt placering far studeras i kommande skede.

Hallaberget- Trafikutredning
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4.1.1 Vagsektion
Huvudgatans kdrbana féreslds ges en bredd om 5,5 m fér att understryka

prioritering av andra trafikslag. En kombinerad gang- och cykelvdg med 2,5 m
bredd féreslds utmed hela gatan. Mellan gdng- och cykelvagen och kérbanan
planeras en 2 m bred grényta med trad.

Huvudgatan - Normalsektion

Totalt 10 m kommunalt gaturum

Korvag Trad/Plantering GC - vag
55m 20m 25m

Ranndalav marksten med
brunnarintill kantsten

I
|
|
|
|
|
i
i
i
i
i
! .
| Fris avmarksten
i

i

i

i

|

|

Figur 8 — Sektion genom entrégatan till forskolan med 10,0 m brett kommunalt
gaturum.

Utrymmet fér den separata entrégatan till férskolan medger ej en tradplantering
mellan gdngvég och kérbanan utan en traditionell trottoar féreslas anldggas.

4.1.2 Langslutning
Huvudgatans langslutning har maximerats till 8% (1:12), medan entrégatan till

forskolan norrifran ej kan géras flackare &n cirka 10% (1:10). Den sista delen
fram till forskolan bibeh3ller befintlig lutning, cirka 12 % (1:8). Férandring innebar
sammantaget en liten forbattring for raddningsfordon som ska ta sig till forskolan
jamfort med idag da végen lutar 14 % (1:7).

4.1.3 Avfallshantering, bostader
Fér samtliga bostéder ar avfallshanteringen ténkt att ske fran huvudgatan.

Detaljplanen ar flexibelt utformad vad galler placering av miljdhus och krav for
avfallshantering (dragvag) bedéms mdéjliga att klara. Det avser dven
flerbostadshusen i vaster dér avfallet hanteras fran huvudgatan via miljhus.

Hallaberget- Trafikutredning
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4.1.4 Framkomlighet: Raddningstjdanst
Raddningstjansten kan nd omradet primart frdn norr. Om den tillfarten ar

blockerad kan GC-vagarna fran séder utgéra ett alternativ. De behéver utformas
sa att ndgon av dom klarar det.

4.1.5 Kollektivtrafik
Inga kollektivtrafik kommer att trafikera omradet. Resenérer hénvisas till

befintliga hallplatserna Stromgatan, Kullingshemmet och Heddsgatan samt
jarnvagsstationen.
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4.2  Trafik norr om exploateringsomradet
Utanfér planomradet har studier genomférts for att undersdka hur trafiken fran

den nya exploateringen pd Hallaberget bér anslutas till omgivande gatunét. Nedan
visas ett forslag dar korsningen Djupedalsgatan/Alfred Erikssons gata utformas
med cirkulatonsplats. Utrymmet medger en mindre cirkulationsplats med en
overkdrningsbar rondell. Detta for att denna korsning idag upplevs som stor vilket
bidrar till att trafikanter upplever viss osdkerhet.

Langs den nya gatan till Hallaberget féreslds gdng-och cykelbanan vara 2,5 m
bred. Den ansluter till en ny gang- och cykelvég ldngs Alfred Ericssons gata fran
Kullingsleden och foérbi Djupedalsgatan. Denna gang- och cykelvag foreslds bli 3,0

m bred.

] R

< RN—— W
Figur 9 - Oversiktsbild éver Hallabergersgatans anslutning till Alfred Ericsson gata.
R6d linje= ny GC-vég.
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4.3 Trafik soder om exploateringsomradet

4.3.1 Overgripande trafiksituation
Trafikmiljén i omradet séder om exploateringsomradet forvéntas ej att paverkas.

Dock bér 6kningen av gang- och cykeltrafik kopplat till skolvdgar beaktas. Det
dkade antalet oskyddade trafikanter kan motivera dtgarder i gdng- och
cykelvagnatet

4.3.2 Foreslagna atgarder
Med hénsyn till ovanstaende och att omfattningen av den planerade

exploateringen har minskat avsevart foreslas att endast en dtgard genomfors. P3
Drottninggatan vid Bergsgatan foresl3s ett upphojt évergangsstélle for att
forbattra sdkerheten for skolbarn pa vag fran Hallaberget till Fridhemsskolan.

Slutsatser

Trafikdkningen fran exploateringsomradet bedéms bli cirka 185 fordon varje dag.
Detta efter en jamforelse mellan trafikalstringsverktyg, tidigare utredningar samt
resevaneundersokningar. Trafiken pd Hallabergsgatan bedéms darmed 6ka fran
dagens 150 fordon per dygn till 335 fordon per dygn.

For att 6ka sdkerheten i korsningen Djupedalsgatan och Adolf Ericsson gata
foreslds att den byggs om till en mindre cirkulationsplats.

For att skapa en trygg och saker skolvég foresl|ds ett forhojt dvergdngsstalle pd
Drottninggatan vid Bergsgatan.

Hallaberget- Trafikutredning

Unr 1320038525

14 av 14



